Hace falta la sensibilidad de un artista para captar y comunicar emociones,
historias, a través del retrato. Juan Echeverria posee este don. Sus fotografias
hablan por si solas. Son el testimonio de aventuras por sitios remotos, casi
siempre a bordo de su Land Rover. Un compaiiero de viaje insustituible.

Texto: Carlos Hernandez / Fotos: Juan Echeverria

Ive con una camara de
fotos colgada del hombro
porque todo cuanto pasa
ante sus 0jos merece ser
retratado, inmortalizado
(que al fin y al cabo es
una forma de ir logrando la propia
inmortalidad). ¥ aunque Espaiia es
una fuente inagotable de motivos

para su creatividad no deja de bus-
car destinos lejanos, sobre todo en
un continente, Africa, que ama
tanto como a su propia tierra.

Juan Echeverria (Madrid, 1959)
comenzd a tomarse en serio la foto-
grafia con apenas 20 afios. Se ini-
cié como reportero y su espiritu in-
quieto le llevo a viajar por todo el

mundo cubriendo la informacién
grafica de eventos politicos, depor-
tivos y culturales. También se dedi-
cd a captar con su camara la belle-
za de las modelos de la pasarela
Cibeles, en Madrid.

Pero la magia de Africa acabé
atrapandole y dedict anhos a reco-
rrer el inmenso continente negro

con la idea de realizar un libro
sobre sus etnias. Asi, vivio con los
Mures de Mauritania, los Dogon de
Mali, los Tuareg de Argelia, los
Himba de Namibia... realizando
un trabajo que ha sido reconocido
con multitud de galardones, tanto
por su trabajo como reportero grafi-
co como por su faceta de retratista.
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Bien podria decirse que Eche-
verria es un auténtico artista todo
terreno. En sus viajes siempre ha
buscado la libertad de movimien-
tos a lomos de cuatro ruedas y un
motor. Al principio, un 2CV.
“Hacia fotos de las carreras de
Pop-Cross y me enamoré de este
coche. Saltando le saqué los pa-
lieres mas de una vez. Pensé en If
a Africa con él, pero no encontré a
nadie que quisiera acompafiar-
me”. Luego fue un Renault 5 ¥
después un Nissan Patrol, “que
acabd con el motor fundido (por
culpa mia, todo hay que decirlo)
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después de 150.000 kilometros
de trote continuo”.

En el 94 compré un Land Rover
Defender, “uno largo para llevar
todo el material y poder dormir
dentro. Le hice una estructura l_nte—
rior de madera, con armarios,
biddn de agua y un cajon de herma-
mientas. También le puse un doble
depésito de combustible (total,
125 litros) para tener mas autono-
mia. Entre el agua, la comida, los
repuestos y el estudio fotografico,

la carga llegaria facilmente a los
600 kilos.”

E| puente delantero del Land
Rover fue reforzado, al igual que la
barra de la direccién; se pusieron
amortiguadores de gas, los muelles
de la Copa Defender —"“rompi uno
en Mali, pero tiré adelante con el
de un Peugeot 504 hasta que en-
contré uno original, mes y medio
mas tarde..."- y se instalo un ca-
brestante, una toma de aire eleva-
da y una baca grande en la que se

Etnia Tuareq, Tamanrasset (Argekia).

podia montar una tienda de cam-
pana plegable.

Para tan duro trabajo, en las im-
predecibles condiciones de un
viaje lejos del mundo “civilizado",
es necesario contar con un vehicu-
lo fiable, robusto, incansable... sin
mas preocupacion que echar gasoil
y tirar millas. Esta ha sido una de
sus premisas fundamentales. “Lo
que tengo claro es que mi préximo
todo terreno sera lo menos sofisti-
cado posible: en Africa no tienen
ordenadores de diagnosis; alli te
arreglan las cosas con un martillo.
Y me pasa lo mismo con las cama-
ras de fotos. Llevo maguinas mo-
dernas, electrdnicas, pero siempre
incluyo en el equipo una de funcio-

namiento mecanico, que sé que
nunca me va a dejar tirado".
Aungue no siempre es Africa el
objeto de los reportajes, ni un todo
terreno convencional el vehiculo
elegido: para su trabajo sobre el re-
greso de los refugiados de la guerra
de Kosovo, Juan Echeverria y Leo
Alvarez emplearon un camién Uro
4x4 para llevar a Albania un carga-
mento de ayuda humanitaria, y
después continuaron su viaje en
tren y remolques de tractor acom-
panando a una familia kosovar,
Una experiencia de la que los pe-
riodistas, meros espectadores de la
tragedia, adn no se han recupera-
do. “Cada noche habia tiros en el
campamento de Hamallaj". ]




